


VORWORT

Frage: ,Warum férdern wir FuB3- und Radverkehr?”
Antwort: ,Weil es gute Griinde dafiir gibt.”

Zehn dieser Griinde haben wir lhnen hier zusammen-
gestellt, garniert mit Zahlen, Daten und Fakten.

Viel Spafl beim Lesen - und machen Sie mit!

Nutzen auch Sie das Rad oder lhre eigenen Fiif3e.

Mehr Fakten und alle Quellenangaben finden Sie unter
www.rad.sh/qute-gruende.
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INHALT

Was Birger*innen sich wiinschen

Rad- und FuBBwege sind glinstig fir eine Kommune
Mehr Fahrrader und Fiifle als Autos in Deutschland
Attraktive Stadte bringen Umsatz

Elektromobilitat findet auf dem Rad statt

Mehr Bewegung durch Fuf3- und Radverkehr
Parkraum kostet

Zu FuB und mit dem Rad ist schnell

Brotchen zu Ful3 oder mit dem Fahrrad kaufen
ZufuBBgehen und Radfahren sind umweltfreundlich
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Bessere Trennung

der Radfahrer*innen von
den PKW-Fahrer*innen
und den FuB3lgdnger*innen

1. WAS ?URGER*INNEN
SICH WUNSCHEN

Das Fahrrad liegt im Trend. In Umfragen spricht sich
regelmafig eine Mehrheit der Bevolkerung fir eine
starkere Forderung dieses Verkehrstragers aus.

Stadte und Gemeinden sind aufgefordert, mehr fir den
FuB- und Radverkehr zu tun, denn eine fahrradfreundliche
Kommune ist auch eine lebenswerte Kommune.

Quelle: Fahrradmonitor 2019
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2. RAD- UND FUSSWEGE SIND
GUNSTIG FUR EINE KOMMUNE

Der Ausbau des Fuf3- und Radverkehrs schont den
Gemeindesackel, denn Bau und Unterhalt von Straf3en
verschlingen viel Geld. Stadte mit viel Radverkehr konnten
in den letzten Jahren problemlos auf massiven Straflen-
neubau verzichten. Je mehr Leute umsteigen, desto
gunstiger fur die Kommune.

Quelle: nrvp.de

Radweg Strafle



3. MEHR FAHRRADER
Haushate UND FUSSE ALS AUTOS
IN DEUTSCHLAND

Jeder fiinfte Haushalt in Deutschland besitzt keinen PKW.
In inneren Stadtbereichen sind es sogar noch mehr.
In der Stadt Hannover besitzen 42 % der Haushalte keinen

50%d
Haushaelrte PKW (Region Hannover: 29%), in Berlin haben sogar lber

die Halfte der Bewohner*innen in der Innenstadt kein

eigenes Auto. Fast alle Bundesbiirger*innen besitzen hin-
gegen ein Fahrrad (Bestand 75,9 Mio.) und haben zwei Fiile
(rund 166 Mio.).

Quelle: Mobilitat in Deutschland (MiD)




4. ATTRAKTIVE STADTE
BRINGEN UMSATZ

FuBganger*innen und Radfahrer*innen kommen als
Kund*innen o6fter und kaufen haufig auch spontan ein.
Studien zeigen, Radfahrer*innen bringen dem Einzel-
handel 7.500 Euro pro m2 Parkraum, Autofahrer*innen
nur 6.625 Euro. Eine gute Rad- und FuBBverkehrsforderung
belebt Innenstadte und Stadtviertel und unterstiitzt so

die lokale Wirtschaft. Selbst kleine Kommunen konnen
mit attraktiven Platzen Kaufkraft zuriickgewinnen.

Quellen: AGFK Bayern, DIFU
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Bestand 2019: 5.4 Mio. Pedelecs
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Bestand 2019: 136.600 E-Autos

Verkauf 2019: 63.300 E-Autos

5. ELEKTROMOBILITAT
FINDET AUF DEM RAD STATT

Jedes dritte verkaufte Fahrrad ist ein Pedelec. Nicht nur
fur altere Menschen ist mit dieser Mobilitatsform ein
Lebens- und Mobilitatsgewinn zu verbuchen, auch viele
Pendler*innen steigen auf die elektrisch unterstiitzten
Rader um. Arbeitswege von 15 km und mehr sind so
leicht zu bewaltigen. Um einen 500-Wh-Akku zu laden,
sind bei einem Preis von 30 Cent pro kWh etwa 15 Cent
notig. Das reicht meist fir 70 bis 90 km.

Quellen:
ZIV, Fahrradmonitor Deutschland 2019, Ebike-news.de



‘.....'.

6. MEHR BEWEGUNG DURCH
FUSS- UND RADVERKEHR

Bewegungsmangel fiihrt zu Ubergewicht, begiinstigt

hohen Blutdruck und fordert Folgekrankheiten wie Herz-
Kreislauf-Erkrankungen oder Diabetes. Nach Angaben

der Weltgesundheitsorganisation geniigen 30 Minuten
moderate korperliche Aktivitat am Tag, um das Risiko
dieser Erkrankungen erheblich zu verringern. Durch regel-
maBiges Radfahren (ca. 75 min pro Woche) erhaéht sich die
Lebenserwartung um 3 bis 14 Monate. Nachteile, wie
Unfallrisiken oder schadstoffhaltige Luft, fallen dagegen
statistisch nicht ins Gewicht.

Quellen: Umweltbundesamt, WHO
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7. PARKRAUM KOSTET

Parkplatze in der Innenstadt sind oft kostenlos oder fur
wenig Geld zu haben. Fir Bau und Unterhalt von Park-
flachen missen aber alle Steuerzahler*innen aufkommen.
Wenn eine Kommune stattdessen den Bau von Radabstell-
anlagen vorantreibt und damit den Radverkehrsanteil
erhoht, kann sie viel Geld sparen.

Quellen: Umweltbundesamt,
Zukunftsnetz Mobilitat NRW




weniger als 5 km «

8. ZU FUSS UND MIT
DEM RAD IST SCHNELL

In deutschen Grof3stadten sind 40 bis 50 % der Autofahrten
weniger als funf Kilometer lang. In diesen Entfernungen ist
das Fahrrad oftmals das schnellste Verkehrsmittel.

Mehr als 8 Milliarden Fahrten pro Jahr sind kiirzer als

1 km, zu Ful} ist man haufig schneller. Selbst auf dem Dorf
sind 3 von 5 Wegen weniger als 8 km lang. Eine Strecke, die
problemlos mit dem Rad oder dem Pedelec zuriickgelegt
werden kann.

Quellen: Umweltbundesamt, Oko-Institut



1 km hin und zuriick

Backer

von 5 Brotchen

9. BROTCHEN ZU FUSS ODER
MIT DEM FAHRRAD KAUFEN

Viele Autofahrer*innen unterschatzen die Kosten ihres
PKW - um mehr als 50 Prozent. Im Durchschnitt schatzen
sie ihre monatlichen Ausgaben auf 204 Euro, tatsachlich
liegen diese aber bei rund 425 Euro. Wer zu Ful3 zum
Backer geht, statt mit dem Auto zu fahren, spart den
Gegenwert von fiinf Brotchen (2 km Strecke, Bréotchen-
preis 0,50 €, Fahrtkosten 1,30 €/km) und tut der eigenen
Gesundheit etwas Gutes.

Quelle: Umweltbundesamt, RWI - Leibniz-Institut

21



Durchschnittlicher CO,-Ausstol3

oro Person pro Kilometer in Gramm: RLLLL 10 E NS SOEREN BN =
pro Person pro Kilometer in Gramm: RADFAHREN SIND UMWELT-
FREUNDLICH

""""" Taglich legt jede*r Bundesbiirger*in im stadtischen Raum
durchschnittlich 26,7 km zuriick. Auf ein Jahr hochgerech-
net konnen auf dieser Entfernung durch den Umstieg

von einem Benzin-PKW auf das Fahrrad 633 Liter Benzin
gespartund rund 1,5 Tonnen CO, vermieden werden.

Ein hoherer Kalorienverbrauch der Radfahrer*innen und
Fufiganger*innen fallt dabei nicht ins Gewicht.

e Quelle: Mobilitat in Deutschland ” Y
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Konzept und Text: Dr. Thorben Prenzel, RAD.SH
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Die Broschiire wurde vom Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) aus Mitteln zur Umsetzung
des Nationalen Radverkehrsplans 2020 gefdordert.

Danke an die RAD.SH,
dass wir als AGFK Niedersachsen/Bremen
diese Broschiire ibernehmen diirfen.
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