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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen des geplanten Neubaus einesALDI -Marktes am Falkerwegin der Stadt Vechta ist
die 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 133 aFalkenweg / Falkenrotter StraRe / An der
Grafedo gepl ant .

Maf3gebliche schiutzenswerte (Wohn-) Nutzungen befinden sich direkt dstlich angrenzend

sowie sudwestlich des Betriebsgelandes jeweilsan der Falkenrotter StralReBeide Nutzungen

befinden sich innerhalb des Geltungsbereichs von Bebauungsplan Nr. 133 und weisen den
Schutzanspruch eines Mischgebiets (MI) auf. In ca. 60 Metern nordéstlicher Richtung befinden

sich Wohngebaude an der Feldstral3gwelche sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Nrr123 &@aEntl astunldiVvestpbaCen¥ebht b ei mgebietsgWA)gemei n
befinden. Diese Wohngebaude kdnnen im Zuge der weiteren Untersuchung unberiicksichtigt

bleiben, da die vorgelagerten Geb&dude auf dem Schallausbreitungsweg zwischen dem
Betriebsgelande mit dem neuen Markt und der Wohnnutzung flir eine hinreichende
Abschirmung sorgen.

Die 1+B Akustik GmbHist beauftragt worden, im Rahmen des Bauleitplanverfahrens bzw. des
nachfolgenden Genehmigungsverfahrens eine schalltechnische Untersuchung durchzuftihren ,
in welcher eine Beurteilung der geplanten gewerblichen Gerduschbelastung durch den
zuklnftigen ALDI-Markt auf die umliegende, schitzenswerte Nutzung Wohnbebauung
dargelegt wird. GemaR Kapitel 3.2 der fiir stadtebauliche Planungen maRgeblichen DIN 18005
12/ ist die Beurteilung nach TA Larm /3/ durchzufihren. Es ist ein schalltechnischer
Nachweis zu erbringen, dass die durch den zukiinftigen Marktbetrieb nach TA Larm zu
ermittelnden Beurteilungspegel die im Bebauungsplan festgesetzten immissionswirksamen,
flachenbezogenen Schallleistungspegel (iIFSP) von 60 dB(A)/m?2 tagsiber und 45 dB(A)/m?2
nachts nicht Gberschreiten.

Im Falle von Konflikten werden SchallschutzmalRhahmen empfohlen. Abschlielend werden
ggf. Vorschlage fur textliche Festsetzungen hinsichtlich des Schallschutzes formuliert.

Abbildung 1 zeigt einen Ubersichtsplan mit dem Vorhabengebiet und der weiteren
Umgebung. Abbildung 2 zeigt den Vorhaben - und ErschlieBungsplan des geplanten Markt-
Geléandes.In Anhang D sind die maf3geblichen Bebauungsplane dargestellt.
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Abbildung 1: Ubersichtsplarmit dem Vorhabengebiet umigr nahegelegenen Umgebung,
Quelle/16/.

Abbildung 2: Vorhaben und Erschliel3ungsplan der geplanten gewerblichen Nutzung, Quiz8é:
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2. Literatur - / Unterlagenverzeichnis

11/

12/

13/

14/

15/

16/

7l

18/

19/

110/

BImSchG

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes -
Immissionsschutzgesetz 8 BImSchG) in aktueller Fassung.

DIN 18005 inkl. Beiblatt 1
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aSchall schut ZGrmn8t adeeband Hi nweise f¢gr die |
DIN 18005 Beiblatt 1, aSchalltechnische Ori ent
Pl anungo, Jul. 2023, Berlin, Beuth Verlag Gmbl
TA Larm

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes -Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&rm) in aktueller Fassung.

LAI -Hinweise

zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fassung des

UMK -Umlaufb eschlussesl3/2023, Stand 24.02.2023, Bund/Lander

Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) .

16.BImSchVv

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes -Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung & 16. BImSchV) in aktueller Fassung.

RLS-19

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschaft fur StralRenund

Verkehrswesen, Ausgabe 2019.

DIN 4109-1

aSchall schut dTeim Hb, hMianndest anf orderungeno, Be
DIN ISO 9613-2

aDa@mpfung des Schalls bei der Ausbreitung i m |
Berechnungsverfahreno, Beuth Verl ag, Berl in, (

Bayerische Parkplatzlarmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen; 6. vollstandig

Uberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89; Bayrisches Landesamt fir Umweltschutz,

Augsburg, 2007.

Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen
Landesamtes fur Umwelt & hier: Maximalpegelkriterium , Bayrisches Landesamt fiir
Umweltschutz, Augsburg, Februar 2025.
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111/

112/

113/

114/

115/

116/

B
Technischer Bericht : LKW -Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch

logistische Vorgange von Lastkraftwagen , Hessisches Landesamt firNaturschutz ,

Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2@4.

ZTV Lsw 22

dZus?atzIliche Technische Vertragsbedingungen

L2rmschut zw2nden an St r a@Eonschungsfesalsclzathfar 20 2 2,
StralRen und Verkehrswesen & Arbeitsgruppe Stral3enentwurf.

IMMI 2025
Software zur Berechnung von Gerduschimmissionen, Firma Wolfel Engineering GmbH +
Co. KG Hochberg.

Bebauungsplane im Umfeld des Plangebiets inkl. ergdnzender Unterlagen, ermittelt
Uber das GeodatenPortal des Landkreise¥echtaim Oktober 2025.

Angaben zum Regelbetrieb des geplanten Marktes durch den Betreiber inkl. Angaben
der zu erwartenden Kundenfrequentierung sowie Angaben zu technischen Geraten
tbermittelt per E -Mail durch den Vorhabentrager im Oktober 2025.

OpenGeoData des LGLN Niedersachsen, © GeoBasisDE/LGLN 2025, Lizenz
aCreative CobBYddmnegledzt abgérGfenimDezember2025.
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3. Beurteilungsgrundlagen

Wie bereits eingangs erwéhnt, ist gemafd Kapitel 3.2 der DIN 18005/2/ die Beurteilung nach
der TA Larm /3/ durchzufuhren. Die Immissionsrichtwerte an Immissionsorten vor
schutzbedirftigen Gebauden fur die gewerblichen Gerauschimmissionen sind in der TA Larm
13/ formuliert. Die Immissionsrichtwerte sind in den Tag - und Nachtzeitraum zu unterteilen,
wobei der Tagzeitraum eine Beurteilungszeit von 16 Stunden umfasst (6:00 Uhr 8 22:00 Uhr).
Maf3gebend flr die Beurteilung der Nacht (22:00 Uhr 6 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde (z.B.
5:00 Uhr @ 6:00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt.

Tabelle 1: Richtwerte fur Gerdauschimmissionen aus gewerblichen Anlagen nach TA Larm.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Beurteilungszeitraume in dB(A) fur
Mischgebiete (MI)
tagsiiber 6:000 22:00 Uhr 60
nachts 22:008 6:00 Uhr 45

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als Uberschritten, wenn einzelne kurzzeitige
Geréauschspitzen im Tagzeitraum mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum mehr als 20 dB(A)
Uber den Immissionsrichtwerten liegen.

4. Immissionsorte

Mafgeblich betroffene schutzbedirftige Nutzungen befinden sich direkt 6stlich angrenzend
sowie sudwestlich des Betriebsgelandes jeweils an derFalkenrotter StralReBeide Nutzungen
befinden sich innerhalb des Geltungsbereichs von Bebauungsplan Nr. 133 und weisen den
Schutzanspruch eines Mischgebiets (MI) auf. In ca. 60 Metern nordéstlicher Richtung befinden
sich Wohngebaude an der FeldstraBe welche gemall Bebauungsplan Nr. 123
aEntl ast ungs $Merrsdan® dem\Behattahspruch eines allgemeinen Wohngebiets
(WA) zu berlcksichtigen sind. Diese Wohngebdude kénnen im Zuge der weiteren
Untersuchung unbericksichtigt bleiben, da die vorgelagerten Gebdude auf dem
Schallausbreitungsweg zwischen dem Betriebsgelande mit dem neuen Markt und der
Wohnnutzung flr eine hinreichende Abschirmung sorgen.
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Die in der nachfolgenden Tabelle aufgelisteten Immissionsorte (I0) wurden an den

schalltechnisch jeweils am starksten belasteten Gebaudefassadefestgelegt:

Tabelle 2: Lage der maf3geblichen Immissionsorte

akustik
o

Immissionsort Adresse Hohe Schutzanspruch
101 Falkenrotter Stra3e 62 EG + 1. OG Mi
10 2 Falkenweg 1 1. 0G Ml

Gemal Anhang A.1.3 der TA Larm /3/ werden die maf3geblichen Immissionsorte bei bebauten
Flachen in einem Abstand von 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am starksten betroffenen, schutzbedirftigen Raumes festgelegt. Die Hohe der
Immissionsorte wird im Erdgeschoss mit 2,00 m sowie im1. Obergeschossmit 4,80 m Uber
Oberkante Gelande beriicksichtigt. Die Lage der Immissionsorte ist in der folgenden

Abbildung dargestellt.
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Abbildung 3: Lageplan mit den Immissionsorten, Quellds/.
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5. Schallimmissionsprognose nach TA Larm

5.1 Rechnerische Grundlagen

Die Ermittlung der durch das Vorhaben verursachten Gerauschimmissionen erfolgt mit der
Software IMMI 2025 /13/ . Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt nach den Vorgaben der
TA Larm, Abschnitt A.2 /3/ .

In der Regel werden fir die Schallemissionsdaten der maRgeblichen Schallquellen
frequenzabhéangige Prognoseansatze verwendet, sodass dementsprechend eine detaillierte
Berechnung der Schallausbreitung unter Beriicksichtigung der Vorgaben der DIN I1SO 9613-2,
Abschnitt 6 /8/ in Verbindung mit Anhang A.2.3. Der Bodendampfungseffekt wird hierbei
gemald Abschnitt 7.3.1 in/8/ ermittelt. Sofern nicht anders beschrieben, wird generell von
schallharten Bodenoberflachen ausgegangen. Liegen fur die jeweiligen Gerauschquellen nur
A-bewertete Summen-Schallleistungspegel als Einzahlwerte vor, wird das alternative
Verfahren gemal Abschnitt 7.3.2 in /8/ fiir die Bemessung des Bodeneffekts verwendet, in
dessen Rahmen die resultierende Dampfung bei einer Frequenz von 500 Hz abgeschatzt vrd .

Die meteorologische Korrektur wird einem Wert von Cuet=0dB zum Ansatz gebracht,
wodurch konservativ von Mitwindbedingungen in alle Ausbreitungsrichtungen ausgegangen
wird.

5.2 Maximal zuldssige Immissionspegel

Wie Dbereits eingangs erwahnt, wurden durch den Bebauungsplan Nr. 133
immissionswirksame, flachenbezogene Schallleistungspegel (iFSP)flr das Vorhabengebiet in
Hohe von 60 dB(A)/m2 tagstber und 45 dB(A)/m2 nachts festgesetzt Die Ermittlung der

Immissionspegel erfolgt im vorliegenden Fall anhand der DIN 18005 /2/ in Verbindung mit

der DIN ISO 9613-2/8/ unter Beriicksichtigung einer freien Schallausbreitung ausschlielich
unter Einbeziehung von abstandsbedingten Pegelreduzierungen.

Tabelle 3 zeigt die Emissionsdaten der im Rechenmodell verwendeten Flachenschallquelle Die
fur die iIFSPreprasentative Flachenschallquelleist in Abbildun g 4 dargestellt.

Tabelle 3: iFSPauf den Vorhabengebiet

Emissionsdaten

Art der Geréuschquelle Flachenschallquelle nachDIN 1SO 96132
flachenbezogener LwAO Tag 60
Schallleistungspegel in — LwaO Nacht 45
Flache in m2 A 6269
Relative Quellhéhe in m h 1,0

Auf Grundlage der beschriebenen textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan lassen sich die
in der folgenden Tabelle aufgefihrten maximal zulassigen Immissionspegel an den
malfdgeblichen Immissionsorte ermitteln. Diese sind zusétzlich auch noch einmal in Tabelle 14
auf Seite 20 aufgefuhrt.
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Tabelle 4: Maximal zulassige Immissionspegel durch die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan.

Max. zulassige Immissionspegel Immissionsrichtwert
Immissionsort in dB(A) in dB(A)
tags nachts tags nachts
IO 1EG 58 43 60 45
I011. 0OG 58 43 60 45
I021.0G 53 38 60 45
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Abbildung 4: Kennzeichnung der Flachenschallquelle auf dem Vorhabengebiet im Geltungsbereich des
Bebauungsplans N33 Hintergrund Quelle/16/.
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5.3 Vorhabenbeschreibung

Im Folgenden werden die maRRgeblichen Gerduschemissionsquellen desgeplanten Marktes
beschrieben.

Die voraussichtlichen Offnungszeiten des Vorhabens /15/ listen sich, wie folgt , auf:
Montag bis Samstag: 6:00 bis 2:00 Uhr (Backer bereits ab 7:00 Uhr)

Auf dem Marktgeldnde ist die Anordnung von voraussichtlich ca. 76 Pkw-Einstellplatzen
vorgesehen (siehe hierzu Kapitel 5.5). Eine Einkaufswagensammelbox ist nérdlich des
Eingangsbereichs des Marktes geplant

Fur die erforderliche Kuhltechnik und die Marktklimatisierung sind entsprechende
AulRenaggregate erforderlich, wobei planungsgemal3 die Gerdte Ostlich der geplanten
Warenanlieferzone aufgestellt werden sollen.

Die Warenanlieferungen per Lkw fir den Markt sind an der sidwestlichen Gebaudeseite
geplant, wobei E-Hubwagen und Rollcontainer zum Einsatz kommen .

In der folgenden Abbildung 5 wird die Lage der maRRgeblichen Gerauschquellen dargestellt.
Abbildung 6 zeigt eine 3D-Darstellung aus dem Schallausbreitungsmodell.

451300

5843000

5842950

5842900

T T
451300 451350

[1]: Kunden-Parkplatz, [2]: Fahrstrecken Lieferfahrzeuge, [3]: sonstige Lkw-Gerausche/ Lkw -Kiihlaggregat,
[4]: Ladegerausche Lieferzone EHubwagen und Rollcontainer , [5]: EKW-Sammelbox, [6]: technische Gerate
Klima/Kélte .

Abbildung 5: Lage der maf3geblichen Gerauschquellen.
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Abbildung 6: 3D-Ansicht aus dem Schallausbreitungsmodell.

5.4 Belieferung des Marktes

Folgende maf3gebliche Geréausche finden bei Warenanlieferung im Regelbetrieb statt:

- Fahrgerausche der Lieferfahrzeuge (An- und Abfahrten)

- Lkw -Rangiergerausche vor den Ladezonen

- Sonstige Lkw-Gerdusche (z.B. Starten, Leerlaufetc.)

- Gerausche bei Verladetatigkeiten der Paletten/Rollcontainer in der Ladezone
- Gerausche durch Lkw-Kuhlaggregate

Die Warenanlieferung findet gemanr Auskunft des Vorhabentragers/15/ zukinftig werktags
im Tagzeitraum zwischen 6:00 und 22:00 Uhr statt. Eine Nachtlieferung ist im vorliegenden
Fall auszuschlie3en(s. auch Kapitel 6). Die folgenden Fahrzeugbewegungen sind gemaf/15/

pro Tag maximal zu erwarten:

- 3xLkw O12t Nutzlast

Bis zu zwei dieser Fahrzeugewerden Kihlwaren anliefern, sodass zusétzlich Gerausche durch

Lkw -eigene Kuihlaggregate zu berlcksichtigen sind. Es wird in der Prognose davon

ausgegangen dasseiner der Kuhl-Lkw innerhalb der Ruhezeit (i. d. R. zwischen 6:00 und 7:00
Uhr) anliefert. Alle weiteren Lkw liefern auRerhalb der Ruhezeiten.
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Fahr- und Rangiergerdusche Lieferfahrzeuge

Die Emissionsdaten fur Fahrbewegungen von Lieferfahrzeugen werden dem technischen
Bericht zu Ladegeréduschen /11/ entnommen. Hierbei ist flur die Vorbeifahrt eines Lkws
Nutzlast von > 12t ein ldangen- und stundenbezogener Schallleistungspegel von
L Wa,1n = 63dB(A) pro Meter und Stunde anzusetzen. Rangiergerdusche werden demnach mit
einem um 5 dB(A) hoheren Schallleistungspegel berlcksichtigt als bei normalen
Fahrzeugvorbeifahrten. Da die Lieferfahrzeuge planungsgemalfd tber die 6stliche Einfahrt
anfahren und Uber die stidwestliche Ausfahrt abfahren, sind im vorliegenden Fall keine
mafgeblichen Rangierbewegungen zu erwarten.

Die malgeblichen Schallquellen werden mit den im Folgenden aufgefuhrten
Emissionsansatzen indas Rechenmodell tbernommen:

Tabelle 5: Emissionsdaten Fahund Rangiergerauscheahrzeuge 42t.

Emissionsdaten Fahrzeuge > 12t
Art der Gerauschquelle Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2
Schallleistungspegel,
langen- und 63 bei normaler Fahrt
stundenbezogen in — Lwas, 1h 68 bei Rangieren
Lange Fahrstrecken in m 190bei normaler Fahrt
I 43bei Rangieren
Relative Quellhéhe in m h 1,0
Einwirkzeiten in Stunden Te,Tag
Te Ruhezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt, gilt
Te It. Nachtstunde der Pegel fur einen Vorgang pro Stunde
Maximale Anzahl der NTag 2
Fahrzeuge pro Tag NRuheseit 1
Nit. Nachtstunde 0
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Sonstige Lkw -Gerausche

Zu den sonstigen Lkw-Gerauschen gehoren die Betriebsbremse, Leerlaufgerausche,
Tlrenschlagen und Motorstart. Diese werden gemald den Ansétzen des technischen Berichtes
zu Ladegerauschen/11/ mit einer zusammengefassten, stundenbezogenen Schallleistung von
Lwa,n = 81,3 dB(A) als Punktschallguelle im Rechenmodell mit den folgenden Emissionsdaten
bertcksichtigt.

Tabelle 6: Emissionsdaten sonstige Li®erausche

Emissionsdaten Sonst. Lkw -Gerausche (> 12t)
Art der Gerauschquelle Punktschallquelle nach DIN 1ISO 9613-2
Schallleistungspegel,
stundenbezogen in — Lwa 1h 81,3
Kurzzeitige Geréausch-
spitzen in dB(A) Lwa,max Entspannungsgerdusch des Bremsluftsystems 108
Relative Quellhéhe in m h 1,0
Einwirkzeiten in Stunden Te Tag
Te Ruhezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt gilt
Te It. Nachtsunde der Pegel fur einen Vorgang pro Stunde
Ma>.<imlale Anzahl der NTag 2
Ereignisse pro Tag NRuheset 1
Nit. Nachtstunde 0

Lkw -KiUhlaggregat

Fur den Standbetrieb der Lkw-Kihlaggregate, die sich Ublicherweise zwischen Fihrerhaus
und Auflieger befinden, im Bereich der Ladezone wird der Ansatz von Lwa = 97 dB(A) gemal
19/ zugrunde gelegt. Erfahrungsgemald werden die Kihlaggregate wahrend der Be- und
Entladung der Fahrzeuge Ublicherweise (gemeinsam mit dem Fahrzeugmotor) abgeschaltet.
Im vorliegenden Fall wird jedoch fir eine konservative Absicherung des Prognoseergebnissen
angenommen, dass dieAggregate je Verladezyklus effektiv 30 Minuten in Betrieb sein kénnen.

Tabelle 7: Emissionsdaten LkvKlhlaggregate

Emissionsdaten Lkw -Kihlaggregate

Art der Geréuschquelle Punktschallquelle nach DIN I1ISO 9613-2

Schallleistungspegel

in dB(A) Lwa 97

Relative Quellhéhe in m h 3,0

Einwirkzeiten in Stunden TeTag 0,5
Te,Ruhezeit 0,5
Te,lt. Nachtstunde 0

Maximale Anzahl der n 1

- Tag

Ereignisse pro Tag NRuhezeit 1

Nit. Nachtstunde 0

akustik
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Ladegerdusche Ladezone

Die Be- und Entladung der Lieferfahrzeuge ist an der stdwestlichen Gebaudeseitedes Marktes
geplant. Fur die rechnerische Prognose werden Emissionsdaten aus dem technischen Bericht
zu Ladegerauschen/11/ in Form von stundenbezogenen Schallleistungspegeln herangezogen
Fur die Ladevorgénge werden E-Hubwagen ! und Rollcontainer 2 zum Einsatz kommen.

Bei allen Lkw wird unter Beriicksichtigung der Angaben zum Regelbetrieb /15/ konservativ

von einer Entladung von jeweils 15 Paletten mittels Hubwagen und zusatzlich von 5
Rollcontainern ausgegangen. Der im Rechenmodell beriicksichtigte Ansatz gemafd /11/

bezieht sich pro Palette bzw.pro Hubwagen auf |jeweils eine alLadeecei
mit Ladung, und 1 x Ausfahrt ohne Ladung.

Folgende Emissionsdaten werden fur die Berechnungen beriicksichtigt:

Tabelle 8: Emissionsdaten Ladevorgéange

Emissionsdaten Entladung Palette mit Hubwagen Entladung Rollcontainer

Art der Gerauschquelle Punktschallguelle nach DIN ISO 9613-2

Schallleistungspegel,

stundenbezogen

in — Lwaih 82 74,5

Kurzzeitige

Gerauschspitzen

in dB(A) Lwa,max Kurzzeitige Pegelspitzen wahrend der Verladung  113,3

Relative Quellhéhe in m h 1,0

Einwirkzeiten Te,Tag

in Stunden Te,Runezet da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt gilt
Te,It. Nachtstinde der Pegel fiir einen Vorgang pro Stunde

Maximale Anzahl der NTag 30 10

Ladeeinheiten pro Tag NRuhezeit 15 5
Nit. Nachtstunde 0

1 Fir die Entladung von Paletten (ber die fahrzeugeigene Ladebordwand von Lkw werden gemaR der aktuellen

Lkw -Ladestudie /11/ Elektroflurforderfahrzeuge bzw. handgefuhrte Palettenhubwagen mit PolyurElhatomer
Laufbelag (PU), sog. a L eberacksiclaigt.f Derartige Elurforderfabrzenge énSpmeictem ol | e n o
gemalf der o. g. Studie dem Stand der Technik und werden als Standardausfiihrung angesehen.

2 Fur die Entladung von Waren auf Rollcontainern (ber die fahrzeugeigene Ladebordwand von Lkw wurde geman

der aktuellen Lkw -Ladestudie /11/ festgestellt, dass die Rollcontainer grof3tenteils mit Hartkunststoffrollen und

Kugel l agern (Standardrol |l en) ausgestattet sind und nur V €
weswegen hierbei der erstgenannte, lautere Ansatz mit Standardrollen zum Ansatz gebracht wird.
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5.5 Pkw-Parkplatz

Auf dem Gelande erfolgt bereits jetzt eine gemeinsame Nutzung der Stellplatze zusammen mit
den angrenzenden Betrieben (Futterhaus, REWEetc.), sodass eine konkrete Stellplatzanzahl,
die eindeutig dem geplanten Markt zuzu ordnen wére, nicht benannt werden kann. Aus diesem
Grund werden (auch unter Berticksichtigung der zukinftigen MarktgréRe mit ca. 1300 m?
Netto-Verkaufsflache insgesamt 76 Pkw-Stellplatze, die dem Marktgebdude am nachsten
gelegen sind, fur Kunden (und Personal) bertcksichtigt. Hierfur werden Ansatze der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie /9/ im Rechenmodell herangezogen

Die Ermittlung der Schallemissionen der genutzten Stellplatze erfolgt nach dem in /9/
aufgefuhrten azusammengefassten Ver f ahr eno. Bei di esem
Gerauschanteile der Zu- und Abfahrstrecke auf den Fahrgassenund die Gerauschanteile auf
den Stellplatzen zusammengefasst bertcksichtigt

Unter Berlcksichtigung detaillierte r Prognoseansatze durch den Vorhabentrager /15/ zur
Kundenfrequentierung wird der Markt erwartungsgemafR im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr
und 22:00 Uhr von 1.040Kunden3 besucht, die mit dem Pkw anfahren . Hierbei sind ebenfalls
die Kunden bericksichtigt, die den bereits ab 7:00 Uhr gedffneten Backer besuchen.Somit ist
rechnerisch von 1,711 Pkw-Bewegungen auf der Parkplatzflache pro Stellplatz und Stunde
auszugehen (1 Anfahrt + 1 Abfahrt = 2 Bewegungen), womit aus fachlicher Sicht ein sehr
konservativer Ansatz bertcksichtigt wird.

Die Parkplatzoberflache wird mit einer Asphaltierung (alternativ ist auch eine fugenfreie
Pflasterung zulassig) angenommen. Zudem wird die Verwendung von larmarmen
Einkaufswagen4 vorausgesetzt Diese MaRBnahmen sind erforderlich, da im Zuge von
Vorabberechnungen festgestellt wurde, dass am sidwestlich gelegenen Immissionsort 10 2
ansonsten eine Einhaltung der verfiigbaren iFSP nicht gewéhrleistet ware.

Gemal Parkplatzlarmstudie wird die flachenbezogene Schallleistung nach dem
zusammengefassten Verfahren,wie folgt , berechnet:

06 Z Z0uo= U5 s+ 0/+ Do+ Uveit 100 a)dI1@( & 1n2)gB(A)

mit

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart (Tab. 34 in /9/ )

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Tab. 34 in /9/ )

Kb Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs in dB(A):
Vo= 2, XBODI)Ifiy (GBS > 10 Stellplatze; Vo= 0fir GG O 1 0

Ksto Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B BezugsgroRe (gemalk Tab. 339/ )

f Stellplatz je Einheit der Bezugsgrofe(hier f = 1)

N Bewegungshaufigkeit, Bewegungen je Einheit der Bezugsgrolie und Stunde

S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m2.

3 Der Prognoseansatz ergibt sich aus folgenden Angabengemaf3/15/ :insgesamt 1300 Kunden pro Tag, wovon 80%
mit einem Pkw anreisen werden . Fir den erwartungsgeman kundenstarksten reguldren Werktag (samstags)ergibt
sich somit eine Anzahl von 1300x 0,8 = 1040Pkw-Kunden.

4 Der Technische Bericht der HLUG /11/ beschreibt im technischen Datenblatt Nr. 6 im Anhang zu Teil 5 eine

e

Ver f al

Ausf s¢hrungsm°glichkeit, sodass von al2rmarmend Einkauf swage
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Die daraus resultierenden und im Rechenmodell verwendeten Emissionsdaten werden in der

folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 9: Emissionsdaten Kundenparkplatz.

Emissionsdaten Parkplatz

Parkplatzart Parkplatz an Einkaufszentren

(larmarme Einkaufswagen auf

asphaltierter Oberflache bzw.

phasenfreier Pflasterung)

Anzahl Stellplatze B 76

Gesamtflache des Parkplatzes in m? S 2.893

Bewegungshaufigkeit pro Stellplatz pro Stunde NTag 1,711

NRuhezeit 1711

Nit. Nachtstunde -

Korrekturfaktoren Kpa 3
K

Kstro 0*

Schallleistungspegel in dB(A) Lwa,Tag 95,7

Lwa Ruhezeit 95,7

LwaA It. Nachtstunde -

Einwirkzeiten in Stunden Te,Tag 13

Te Ruhezeit 3

Te It. Nachtstunde 0

Kurzzeitige Gerauschspitzen in dB(A) Lwa,max Kofferraumtur schlagen /10/ 95,5

Relative Quellhdhe in m h 0,5

* Der Zuschlag Ksyo entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten mit asphaltierter oder mit Betonsteinen gepflasterter Oberflache,
da die Pegelerhéhung durch klappernde Einkaufswagen pegelbestimmend ist und im Zuschlag Kpea fur die Parkplatzart bereits

berucksichtigt ist (s. Ziffer 8.2.1in /9/ ).
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Fur den Markt ist auf dem Parkplatz in der Nahe des Eingangsbereicheseine Einkaufswagen-
Sammelbox vorgesehen. Es wird der Ansatz gewahlt, dass wahrend der taglichen Markt -
Offnungszeiten pro Stunde 130Ein- bzw. Ausstapel-Vorgange stattfinden . Dies berlicksichtigt
die konservative Annahme, dass jeder Kunde, der per Pkw anreist, einen Einkaufswagen nutzt.

Der Emissionsdatenansatz wird dem technischen Bericht zu Ladegerauschen/11/ , Ziffer 8.2,
entnommen. Demnach ergibt sich bei einer Ausgangs-Schallleistung von Lwo = 66 dB(A) fur
larmarme Einkaufswagen folgender Emissionsansatz.

Tabelle 10: Emissionsdaten Einkaufswag&ammelboxen.

Emissionsdaten Einkaufswagensammelbox

Art der Geréduschquelle Punktschallquelle nach DIN I1ISO 9613-2

Anzahl der Sammelboxen 2

Anzahl der Ein - und

Ausstapelvorgdnge je Box | n pro Stunde 130

Schallleistungspegel,

stundenbezogen in — Lwa 1 66

Kurzzeitige Gerausch-

spitzen in dB(A) Lwa, max Einstapeln larmarmer Einkaufswagen 99

Relative Quellhdhe in m h 1,0

Einwirkzeiten in Stunden TeTag 13
Te,Ruhezeit 3
Te,lt. Nachtstinde 0
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Gemald Angaben des Betreibers werdenalle bestehenden technischen Klima und Kéltegerate
gegen neue Gerateebenerdig 6stlich der Warenanlieferzone aufgestellt. Den vorliegenden
Planungsunterlagen zufolge sollen ein Gaskihler und eine Verbundanlage jeweils von der
Firma Typ TEKO aufgestellt werden. Den in Anhang D befindlichen Herstellerdatenblattern

zufolge soll die AuReneinheit des Gaskihlers einen Schallleistungspegel von Lwa = 65dB(A)
aufweisen. Die Verbundanlage ist in einer schallreduzierten Variante mit einem
Schallleistungspegel von Lwa = 73,7dB(A) vorgesehen.

Tabelle 11;: Emissionsdate®askihler

Emissionsdaten

Gaskuhler

Art der Geréduschquelle

Punktschallquelle nach DIN I1ISO 9613-2

Anzahl 1
Schallleistungspegel in dB(A) (je Gerat) Lwa 65
Relative Quellhéhe in m h 18m . OK Gelande
Einwirkzeiten in Stunden Te 24,0

Tabelle 12: EmissionsdateWerbundanlage

Emissionsdaten

Verbundanlage

Art der Gerauschquelle

Punktschallquelle nach DIN I1ISO 9613-2

Anzahl 1
Schallleistungspegel in dB(A) (je Gerat) Lwa 73,7
Relative Quellhéhe in m h 2,0m 0. OK Geléande
Einwirkzeiten in Stunden Te 24,0
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5.8 Rechenergebnisse und Beurteilung

Die Prognose der Beurteilungspegel wurde an den mafigeblichen Immissionsorten
durchgefihrt. GemaR den Rundungsvorschriften fiir gerechnete und gemessene Pegelwerte
der Bund/L&nder -Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) /4/  werden die
Beurteilungspegel in vollen dB angegeben.

Im Folgenden werden die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel des zukinftigen Betriebs
mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm gegenibergestellt. Die unter Kapitel 6
aufgefuhrten Schallschutzmaf3nahmen sind in den Ergebnissen bereits bertcksichtigt.

Tabelle 13: Beurteilungspegel durch den zukinftightarktbetrieb.

Maximal zulassige
Beurteilungspegel Immissionspegel geman BP - Immissionsrichtwert
Immissi . Lrin dB(A) Festsetzung in dB(A)
mmissionsor in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
IO 1EG 49 47 58 43 60 45
I011.0G 48 45 58 43 60 45
1021 0G 51 17 53 38 60 45

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, werden die maximal zuldssigen Immissionspegel im
Tagzeitraum eingehalten, sofern die Fahrbahnoberflache des Parkplatzes asphaltiert bzw. mit

fugenfreier Pflasterung ausgefiihrt und larmarme Einkaufswagen eingesetzt werden (siehe

hierzu auch Kapitel 6a Schal | schut zmaCnah me nerpden di¢ zulashigert ht ze i t
Obergrenzen am 0stlich angrenzenden Wohngebaude mit IO 1 um 4 dB bzw. um 2 dB
uberschritten. Die Uberschreitungen sind der direkten Angrenzung an die Verbundanlage

zuzuordnen, weshalb hier zusatzliche Schallschutzmaflinahmen erforderlich werden (siehe

ebenfalls Kapitel6a Schal | schut zmaCnahmeno)

Im Hinblick auf Spitzenpegel erzeugende Gerauschereignisse sind gemafld der
Ergebnisauflistung in Anhang B keine Konflikte zu erwarten , die hierfir zu
berlicksichtigenden Immissionsrichtwerte werden allerdings zur Nachtzeit an einigen
Immissionsorten ausgeschopft.

In Anhang C ist zudem ein Immissionsraster flr tags und nachts in Bezug auf die zu
erwartenden Beurteilungspegel dargestellt.

Die Untersuchung kommt daher zu dem Ergebnis, dass die Genehmigungsfahigkeit des
Vorhabens unter Berticksichtigung der unter Kapitel 6 aufgefiihrten SchallschutzmalRhahmen
aus fachlicher Sicht gegeben ist.
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6. SchallschutzmalRnhahmen

Die im Nachtzeitraum ermittelten Uberschreitungen der maximal zulassigen Immissionspegel
ergeben sich aus dem Betrieb der Verbundanlage. Zur Behebung des
immissionsschutzrechtlichen Konflikts bestehen zwei Moglichkeiten:

1. Verwendung der l[Armreduzierten Geréatevariante mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 58,7 dB(A) (siehe Datenblatt in Anhang D), oder

2. Errichtung einer 2,5 Meter hohen Schallschutzwand zur Abschirmung der Aggregate
in Richtung Osten. Lage und Verlauf der Wand sind Abbildung

Im Falle der Errichtung einer Schallschutzwand gemaf Option 2 ist der Verlauf der Wand den
Abbildungen 7 und 8 zu entnehmen.

Die folgenden akustischen Anforderungen sind an die Bauweise der Wande zu stellen:

Entsprechend der Vorgaben der ZTV Lsw 22/12/ im Abschnitt 2.1, Absatz 1, fir Wande bzw.

nach den Bedingungen der DIN EN 1793 fur Wande, Steilwélle, (Erd-) Gabionen, etc. ist ein

Mindestwert der Luftschalldammung der Konstruktion von DLsic O 28 dB (nicht ha
Umgebung) vorzusehen. Erfahrungsgemafd konnen auch Sandwich-lsopaneele derartige
Anforderungen erfilllen. Die Anforderungen mussen ggf. mit dem Produkthersteller

abgestimmt werden.

Die weiteren, im Vorfeld bereits genannten Maflinahmen sind auf3erdem somit fir eine
Einhaltung der Immissionsrichtwerte zu bericksichtigen:

- Warenanlieferungen des Marktes sind im Nachtzeitraum zwischen 22:00 Uhr und 6:00
Uhr unzuldssig, da sie zu deutlichen Uberschreitungen der verfiigbaren
flachenbezogenen Schallleistungspegel auf dem Betriebsgelande fiihren wirden

- Die Fahrbahnoberfliche des Parkplatzes ist zu asphaltieren bzw. in fugenfreier
Pflasterung auszufuhren.

- Es sind larmarme Einkaufswagen zu verwenden (siehe hierzu auch Ful3note4 auf Seite
16).



e

Bericht-Nr. 398-26-a-hi SchallschutzmaRnahmen Seite22von 35 q l akustik

451410 451415 451420 451425 451430 451435 451440
L I L I L

451410 451415 451420 451425 451430 451435 451440

Abbildung 7: Lage deerforderlichen Schallschutzwand mit einer Hohe von 2,5 Metern tiber Oberkante
Geléande.

Abbildung 8: 3D-Ansicht aus dem Schallausbreitungsmodell.
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7. Betriebsbedingter Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en

Gemal den Vorgaben in Abschnitt 7.4 TA La&rm /3/ sind Gerausche des An und
Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen durch das der Anlage zuzuordnende
Verkehrsaufkommen in einem Abstand von bis zu 500 Metern bei der Beurteilung gesondert
von den anderen Anlagengerauschen zu betrachten. Die Fahrzeigbewegungen sind nur zu
berticksichtigen, sofern sie den Emissionspegel des Verkehrswegs aufgrund des
Bestandsverkehrs rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdéhen und nicht im Zusammenhang
mit seltenen Ereignissen auftreten. Hierbei ist das Berechnungs und Beurteilungsverfahren
der 16. BImSchV (Verkehrslarmsdutzverordnung) /5/ sinngemal anzuwenden.

Die betriebsbedingten Verkehrsgerausche auf offentlichen StrafRen durch den geplanten Markt
sind im vorliegenden Fall nicht gesondert zu beurteilen, da sicher davon ausgegangen werden
kann, dass die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche durch den Marktbetrieb die
Grenzwerte der 16. BImSchV/5/ um mindestens 3 dB unterschreiten, sodass eine erstmalige
oder weiterfiihrende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ausgeschlossen ist. Dies lasst
sich darin begrunden, dass Uber den Falkenwegnehrere gewerbliche Nutzungen erschlossen
werden, sodass hier bereits ein ausgepréagtes Verkehrsaufkommen im Bestand vorhanden ist.
Es kommt somit mit Verlassen des Betriebsgelandes durch die zukinftigen Marktkunden
direkt zu einer Vermischung mit dem offentlichen Stralenverkehr, zumal eine mafgebliche
Erhéhung des Bestandsverkehrs nicht erwartet wird.

akustik
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8. Vorschlage fir textliche Festsetzungen

Folgende Festsetzungen sind sinngemal in die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan
aufzunehmen:

1 Weiterfihrende Schallschutzmalinahmen zur Einhaltung der malgeblichen
Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind im Zuge der Ausfiihrungsplanung auf der
Genehmigungsebene zu detaillieren und festzulegen.

Hierzu gehdren z. B. die unter Kapitel 6 aufgefuihrten Schallschutzmafnahmen.

Im Hinblick auf den Schallimmissionsschutz sind keine gesonderten textlichen Festsetzungen
im Bebauungsplan erforderlich, da insbesondere die vorgegebene Schallschutzwand mit
einem ausreichenden Abstand von mindestens 3 Metern zu benachbarten Nutzungen errichtet
werden kann. Die vorliegende Untersuchung ergibt, dass mithilfe der unter Kapitel 6
aufgeflihrten  technischen  bzw. organisatorischen  Schallschutzmalnahmen die
Genehmigungsfahigkeit der zukinftigen Anlagen auf dem Plangebiet gewahrleistet werden
kann. Derartige MalBhahmen lassen sich jedoch nicht durch textliche Festsetzungen innerhalb
eines Bebauungsplans abbilden. Die weiterfiihrende SchallschutzmaflRinahmen zur Einhaltung
der mafigeblichen Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind demzufolge im Zuge der
Ausfuihrungsplanung  und  den  entsprechenden  Antragsverfahren  auf  der
Genehmigungsebene zu detailieren und festzulegen.

9. Qualitat der Prognose

Die Emissionsansatze fur die betrieblichen Vorgdnge auf dem Marktgelande wurden
anerkannter Fachliteratur entnommen . Zudem erfolgt die Schallausbreitungsberechnung nach
den Vorgaben der DIN ISO 96132 /8/ unter Berlicksichtigung der Meteorologiedampfung .
Die meteorologische Korrektur wird einem Wert von Cuet =0dB zum Ansatz gebracht,
wodurch konservativ von Mitwindbedingungen in alle Ausbreitungsrichtungen ausgegangen
wird. Insgesamt ist im vorliegenden Fall von einer sehr konservativen Betrachtungsweise des
zuklnftigen Markt betriebes auszugehen, was sich insbesondere auf die Annahmen zum
Fahrzeugverkehr auf dem Gelande bezieht, sodass sich das Prognoseergebnis im oberen
Vertrauensbereich befindet.

akustik
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B
10. Zusammenfassung

Im vorliegenden Prognose-Gutachten wird die immissionsschutzrechtliche Umsetzbarkeit des

geplanten Bauleitplanverfahrens zur 3 . nderung des Beb &akemvggd pl ans
Falkenrotter StralRe / An der Grafe 0 im Rahmen des geplanten Neubaus einesALDI -Marktes

am Falkenwegachgewiesen

In Kapitel 5 wurden die aus dem zukiinftigen Betrieb der zu genehmigenden Anlage
resultierenden Beurteilungspegel nach den Vorgaben der TA Larm rechnerisch ermittelt. Der
Vergleich mit den Immissionsrichtwerten bzw. mit den gemal bauleitplanerischer
Festsetzungen maximal zuldssigen Immissionspegeln an malgeblich betroffener
Wohnnutzung in der Umgebung der Anlage zeigt, dass die Richtwerte im spéateren
Regelbetrieb des Vorhabens im Tag und Nachtzeitraum unter Bertcksichtigung der unter
Kapitel 6 aufgeflihrten SchallschutzmalRnahmen eingehalten bzw. hinreichend unterschritten
werden.

Die Teilbeurteilungspegel aller malf3geblichen Gerduschquellen an den jeweiligen
Immissionsorten sind Anhang A entnehmbar. Die entsprechenden Immissionsrichtwerte fir
kurzzeitige Gerauschspitzen werden ebenfalls eingehalten, was den Berechnungsergebnissen
in Anhang B zu entnehmen ist. In Anhang C sind die flachenhaften Immissionsraster im Tag-
und Nachtzeitraum aufgefiihrt.

Im Hinblick auf den zukinftigen, betriebsdingten Verkehr auf offentlichen StralBen kommt die
Untersuchung unter Bertcksichtigung von Abschnitt 7.4 TA Larm in Kapitel 7 zu dem
Ergebnis, dass die Quell- und Zielverkehre durch das Vorhaben zu keiner unzuldssigen
Erhéhung der bestehenden Gerauschbelastung durch den bestehenden Verkehr auf den
mafgeblichen Falkenweduhren werden.

Die immissionsschutzrechtliche Zulassigkeit der untersuchten Bauleitplanung ist unter
Berlicksichtigung der Hinweise zu SchallschutzmaRnahmen gemald Kapitel 6 aus
gutachterlicher Sicht hinreichend gegeben.

Die in diesem Gutachten aufgeflihrten Emissionsdaten resultieren aus Angaben durch den
Vorhabentrager sowie auf der Grundlage anerkannter Fachliteratur zum Thema
Immissionsschutz. Im Falle einer Abweichung der Daten, Plananderungen (z. B. bei der
Planung technischer Anlagen) o. &. kénnen zuséatzliche Berechnungsschritte und die Anderung
der Dokumentation erforderlich werden.

I‘
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Anh ang A: Teil -Beurteilungspegel

Ohne Schallschutzwand:
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Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (2017)
IPkt001 » I0O1EG ZB Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =451435,26 m y =5842936,44 m z=2,00m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI005 » Jnguifjmage 463 463 46,3 46,3
EZQIi003 » Kihlaggregat 42,1 47,7 46,3
PRKLOO1 » Parkplatz 37,4 48,1 46,3
EZQi006 » Gaskihler 37,3 48,5 37,3 46,9
. Entladung Palette mit
EZQi007 » Hubwagegn 33,0 48,6 46,9
EZQi002 » Sonst. Lkw-Gerdusche 29,0 48,6 46,9
LIQi002 » Lkw-Rangieren 27,9 48,7 46,9
EZQIi001 » EKW-Sammelbox 24,1 48,7 46,9
LIQi003 » Lkw-Abfahrt 21,9 48,7 46,9
EZQi008 » Entladung Rollcontainer 20,7 48,7 46,9
LIQi001 » Lkw-Anfahrt 17,7 48,7 46,9
n=11 Summe 48,7 46,9
IPkt003 » 10110G ZB Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X = 451432,96 m y =5842932,42 m z=4,80m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi005 » cz‘:guﬁ:mge 44,5 44,5 445 44,5
EZQi003 » Kuhlaggregat 40,9 46,1 44,5
PRKL0OO01 » Parkplatz 39,8 47,0 44,5
EZQi006 » Gaskihler 34,9 47,3 34,9 45,0
EZQI007 » Entladung Palette mit 327 474 450
Hubwagen
EZQIi001 » EKW-Sammelbox 27,1 47,5 45,0
EZQi002 » Sonst. Lkw-Gerdusche 26,6 47,5 45,0
LIQi002 » Lkw-Rangieren 26,5 47,5 45,0
LIQi003 » Lkw-Abfahrt 21,0 47,5 45,0
EZQi008 » Entladung Rollcontainer 20,4 47,5 45,0
LIQi001 » Lkw-Anfahrt 20,0 47,6 45,0
n=11 Summe 47,6 45,0
IPkt002 » 10 210G ZB Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 451334,73 m y = 5842916,64 m z=4,80m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » Parkplatz 51,3 51,3
EZQi001 » EKW-Sammelbox 31,3 51,3
EZQI003 » Kuhlaggregat 30,7 51,4
LIQi002 » Lkw-Rangieren 28,0 51,4
EZQI007 » Entladung Palette mit 26.9 51.4
Hubwagen
LIQi001 » Lkw-Anfahrt 25,7 51,4
LIQi003 » Lkw-Abfahrt 22,5 51,4
. Teko 65 kW
EZQi005 » Verbundanlage 17,2 51,4 17,2 17,2
EZQIi008 » Entladung Rollcontainer 14,7 51,4 17,2
EZQIi002 » Sonst. Lkw-Gerausche 14,1 51,4 17,2
EZQi006 » Gaskihler 1,4 51,4 14 17,3
n=11 Summe 51,4 17,3
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Mit Schallschutzwand:
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Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (2017)
IPkt001 » I0O1EG ZB mit LSW Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =451435,26 m y =5842936,44 m z=2,00m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
. Teko 65 kW
EZQi005 » verbundanlage 40,0 40,0 40,0 40,0
EZQIi003 » Kihlaggregat 40,0 43,0 40,0
PRKLOO1 » Parkplatz 36,6 43,9 40,0
EZQI007 » Entladung Palette mit 33,0 243 40,0
Hubwagen
EZQi006 » Gaskihler 32,2 44,5 32,2 40,7
EZQi002 » Sonst. Lkw-Gerdusche 27,0 44,6 40,7
LIQi002 » Lkw-Rangieren 26,3 44,7 40,7
EZQIi001 » EKW-Sammelbox 22,7 44,7 40,7
EZQIi008 » Entladung Rollcontainer 20,7 44,7 40,7
LIQi003 » Lkw-Abfahrt 20,3 44,7 40,7
LIQi001 » Lkw-Anfahrt 16,9 44,7 40,7
n=11 Summe 44,7 40,7
IPkt003 » 10110G ZB mit LSW Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X = 451432,96 m y =5842932,42 m z=4,80m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
p Teko 65 kW
EZQi005 » Verbundanlage 41,0 41,0 41,0 41,0
EZQi003 » Kuhlaggregat 40,9 43,9 41,0
PRKL0OO01 » Parkplatz 39,8 45,4 41,0
EZQI007 » Entladung Palette mit 32,7 45,6 41,0
Hubwagen
EZQi006 » Gaskihler 32,2 45,8 32,2 41,5
EZQIi001 » EKW-Sammelbox 27,1 45,8 41,5
EZQi002 » Sonst. Lkw-Gerdusche 26,6 45,9 41,5
LIQi002 » Lkw-Rangieren 26,5 45,9 41,5
LIQi003 » Lkw-Abfahrt 21,0 46,0 41,5
EZQi008 » Entladung Rollcontainer 20,4 46,0 41,5
LIQi001 » Lkw-Anfahrt 20,0 46,0 41,5
n=11 Summe 46,0 41,5
IPkt002 » 10 210G ZB mit LSW Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 451334,73 m y = 5842916,64 m z=4,80m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 » Parkplatz 51,3 51,3
EZQi001 » EKW-Sammelbox 31,3 51,3
EZQI003 » Kuhlaggregat 30,7 51,4
LIQi002 » Lkw-Rangieren 28,0 51,4
EZQI007 » Entladung Palette mit 26.9 51.4
Hubwagen
LIQi001 » Lkw-Anfahrt 25,7 51,4
LIQi003 » Lkw-Abfahrt 22,5 51,4
. Teko 65 kW
EZQi005 » Verbundanlage 17,4 51,4 17,4 17,4
EZQI008 » Entladung Rollcontainer 14,7 51,4 17,4
EZQIi002 » Sonst. Lkw-Gerdusche 14,1 51,4 17,4
EZQi006 » Gaskihler 1,4 51,4 1,4 17,5
n=11 Summe 51,4 17,5
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Anh ang B: Kurzzeitige Gerauschspitzen

Seite28von 35 q l

akustik
o

Immissionspunkt Beurteilungszeitraum  |Quelle(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp
/dB(A) /dB /dB(A)| /dB(A)

IPkt001 I0O1EG Werktag (6h-22h) EZQI003 |Sonst. Lkw-Gerausche 108 -46 62 90,0
Sonntag (6h-22h) PRKLOO1 |Parkplatz 96 -52 43 90,0

IPkt003 10110G Werktag (6h-22h) EZQI003 |Sonst. Lkw-Gerausche 108 -45 63 90,0
Sonntag (6h-22h) PRKLOO1 |Parkplatz 96 -51 44 90,0

IPkt002 10 210G Werktag (6h-22h) PRKLOO1 |Parkplatz 96 -37 59 90,0
Sonntag (6h-22h) PRKLOO1 |Parkplatz 96 -37 59 90,0
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Anh ang C: Immissionsraster

451300 451350 451400 451‘450

y Werktag (6h-22h)

f
i

451300 451400 451450

Abbildung C1: Immissionsraster der Beurteilungspedatch den Marktbetrielim Tagzeitraum,
4,8 m Uber Oberkante Gelande.
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Abbildung C2: Immissionsraster der Beurteilungspedarch den Marktbetriebm Nachtzeitraum,
4,8 m Uber Oberkante Gelande.
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Abbildung C3: Immissionsraster der Beurteilungspegel durch den Marktbetrieb im Tagzeitradim
Schallschutzwand4,8 m tiber Oberkante Gelande.
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Abbildung C4: Immissionsraster der Beurteilungspegel durch den Marktbetrieb im Nachtzeitraum
inkl. Schallschutzwand, 4,8 m tber Oberkante Gelénde.
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Technisches Datenblatt Gaskihler:

Seite31von 35 q l

akustik
o

Customer teko L.,y' i
Date 17/11/2023
Project KCE 93E(3+2) G722 SPM C(24+8+8) EC CB CB3 PA(21+50) SP15 ED K&5 MOD SR1000
Fluid R744 superheated Lp(Al @ 10m
Lw(A) 65
HxLxP [mm] see drawing Outer Area [m¥] 314
Inner Volume m 25 Inner Area [m3 14
Air Side R744 side
Entering temperature [°C] 40 Entering temperature [*C] 120
RH Entering [%] 50 Qutlet temperature  [°C] 42,1
Flow [m3h] 35500 mass flow [kg/h] 2088
Barometric Pressure [kPa] 101,325
Altitude [m] 0 Pressure [bar] 96
fan type 3 x MN280827 Total Capacity [kW] 113
modbus
SR1000
400/3/50
absorbed power W 630 Inlet 1x34,92 1"3/8
rpm 460 Outlet 1x%x28,57 1"1/8
weight” kg 835
Vo 61
1290
-

- B

- EB

4175

IES

4815

(1) Weights and dimensions may differ in function of different options

shot 1B

525

985

1781
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Technisches Datenblatt Verbundanlage :
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Projekt:

3 -
- an
7 [+ Angebotsnummer: Tio/2023/

Pos. Beschreibung Stick EP Gesamthetrag
8.0 Option: Gehause netto 1 siehe Preisblatt siehe Preisblatt
Schallreduzierung ca. o dB(A)
Abmessunger L/BfH mm ca. 3000 f 1000 [ 2300 +100 mm Rohrleitung
Gewicht ca. 1950 kg

Schallwerte:*

Schallleistung Schalldurck s m  Schalldurck 20 m

55 kW Verbund 83,6 dB(A) 61,6 d(BA) 55,6 dB{A)
55 kW Altern. Verbund 82,7 dB(A) 60,8 d(BA) 54,7 dB(A)
65 kW Verbund 83,7 dB(A) 61,7d(BA) 55,7 dB(A)

Aufbau Gehduse:
Innenaufstellung wird bauseits auf dem Boden befestigt. Gehause ist fertig am Verbund montiert, nach Eingbringung
miussen die Transporthalter gelost werden und das Gehduse am Boden befestigt werden. Geh&use ohne Isolierung, mit
Blech und Ant-Dréhn Foilie.

Gehduse AuBRenaufstellung:
Schallreduzierung ca. 10 dB(A)

Abmessunge: L/B/H mm ca. 3000/ 1400 | 2650
Gewicht ca. 2800 kg

Schallwerte:*

Schallleistung Schalldurck sm  Schalldurck 10 m
55 kW Verbund 73,6 dB(A) 51,6 d(BA) 45,6 dB(A)

65 kW Verbund 73,7 dB(A) 51,7 d{BA) 45,7 dB(A)

Gehduse AuBenaufstellung (leise):

Schallreduzierung ca. 25 dB(A)
Abmessunger L{B/H mm ca. 3000 [ 1400 [ 2650
Gewicht ca. 2800 kg

Schallwerte:*

Schallleistung Schalldurck s m  Schalldurck 10 m
55 kW Verbund 58,6dB(A)  36,6d(BA) 30,6 dB(A)

“'“‘IBI’“ oo O sy n-:rw.t\
|s5 kW Verbund 58,7dB(A)  36,7d(BA) 30,7 dB(A) |

*Bitte Beachten Sie:
Die vorab genannten Ergebnisse von Schallmessungen unserer Produkte, die unter Laborbedingungen (Luftschall,
halbkugelférmige Abstrahlung) durchgefihrt werden, kénnen nicht direkt auf die Installation vor Ort Gbertragen
werden (Luft- plus Kérperschall). Der Anlagenaufbau (Rahmen, Rohrleitungsfilhrung und Art der Rohrleitung,
Befestigungspunkte, etc.), Verdichteraufstellung (verspannt, entkoppelt, etc.) und der Raum {Bodenbeschaffenheit,
etc.) haben entscheidenden Einfluss auf die Schallemission einer Anlage. Dies gibt uns nur die Maglichkeit die Daten fur
Ihre Anlage unter Mormbedingungen abzuschatzen. Auf die Richtigkeit und Vollstindigkeit dieser Daten kénnen wir
keine Gewahr geben. Trotz sorgfaltiger inhaltlicher Kontrolle Ubernehmen wir keine Haftung.

Seite 6 von 10
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Verbundtyp: ROXSTAcubepro
Kunde [ Angebotsnummer: Aldi Nord / Alternative

ECO-Verdichter1

ECO-Verdichter 2
ECO-Verdichter3

MNE-Verdichter 1 4MTE-7K 70Hz 73,2 dB(A) 65,3 dB(A) 51,3 dB(A) 45,3 dB(A)
MK-Verdichter 2 4HTE-15K 5o Hz 79,0 dB(A) 71,0 dB(A) 57,0 dB(A) 51,0 dB(A)
MK-Verdichter 3 HHTE-15K goHz 79,0 dB(A) 71,0 dB(A) 57,0 dB{A) 51,0 dB(A)
MNK-Verdichter 4
MNK-Verdichter 5
MK-Verdichter 6
NK-Verdichter7
MK-Verdichter 8
MEK-Verdichterg

1 K-Verdichtera 2KME-1K boHz BY,3 dB(A) 60,3 dB(A) 45,4 dB(A) 40,3 dB(A)
TK-Verdichter 2
TK-Verdichter 3
TK-Verdichter 4
TK-Verdichter g
TK-Verdichter 6
TK-Verdichter 7
TK-Verdichter 8
TK-Verdichterg

Schallschutz Gehéuse aulten laut Gesamt
Reduktion 10 72,7 dB(A) 64,7dB(A) | so8dBA) | as47dBA) |
| Berechnungsformel: ] Halbkugel (Q=2)

L

Lg=10- g 109 4105 4.+ 10% ) B

|
Ly=L+110-log[ —£ ||

4752 |
Bitte beachten:

Die vorab genannten Ergebnisse von Schallmessungen unserer Produkte, die unter Laborbedingungen
(Luftschall, halbkugelférmige Abstrahlung) durchgefihrt werden, kénnen nicht direkt auf die Installation vor
Ort Ubertragen werden (Luft- plus Korperschall). Der Anlagenaufbau (Rahmen, Rohrleitungsfihrung und Art
der Rohrleitung, Befestigungspunkte, etc.), Verdichteraufstellung (verspannt, entkoppelt, etc.) und der
Raum (Bodenbeschaffenheit, etc.) haben entscheidenden Einfluss auf die Schallemission einer Anlage.

Dies gibt uns nur die Moglichkeit die Daten fir lhre Anlage unter Normbedingungen abzuschatzen.

Auf die Richtigkeit und Vollstandigkeit dieser Daten knnen wir keine Gewahr geben. Trotz sorgfaltiger
inhaltlicher Kontrolle Gbernehmen wir keine Haftung.
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Anhang D: Planungsunterlagen

Bericht-Nr. 398-26-a-hi

Planzeichnung Bebauungsplan Nr. 133 , 2. Anderung:
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Planzeichnung Bebauungsplan Nr. 133, 2. Anderung :




